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Prefacio

A ABNT - Associagéo Brasileira de Normas Técnicas - € o Férum Nacional de Normalizagdo. As Normas Brasileiras, cujo
conteudo é de responsabilidade dos Comités Brasileiros (ABNT/CB) e dos Organismos de Normalizagdo Setorial (ONS),
sdo elaboradas por Comissdes de Estudo (CE), formadas por representantes dos setores envolvidos, delas fazendo par-
te: produtores, consumidores e neutros (universidades, laboratérios e outros).

Os Projetos de Norma Brasileira, elaborados no ambito dos ABNT/CB e ONS, circulam para Consulta Publica entre os
associados da ABNT e demais interessados.

Esta Norma atualiza a edigdo anterior no seu contetudo técnico e foi baseada na ISO 5130:1982.
Esta Norma contém o anexo A, de carater normativo.
1 Objetivo

1.1 Esta Norma prescreve um método de ensaio para medi¢do do ruido emitido nas proximidades do sistema de escapa-
mento por veiculos rodoviarios automotores conforme definidos pela NBR 6067, na condi¢gdo parado, em um local de facil
obtencéo com caracteristicas especificas.

1.2 O método é destinado a verificar veiculos em uso e também determinar variagdes no ruido emitido por componentes
do veiculo sob ensaio, causadas por:

a) desgaste, modificagdo de componentes, regulagens fora da especificagcdo do fabricante;

b) parcial ou completa remogao de dispositivos que reduzem a emissao de ruido.
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1.4 Um método adicional, mas ndo mandatério, que descreve o procedimento para medigdo de ruido nas proximidades do
motor € apresentado na segéo 8.

2 Referéncias normativas

As normas relacionadas a seguir contém disposicdes, que ao serem citadas neste texto, constituem prescricdes para esta
Norma. As edi¢bes indicadas estavam em vigor no momento desta publicagcdo. Como toda norma esta sujeita a revisao,
recomenda-se aqueles que realizam acordos com base nesta que verifiquem a conveniéncia de se usarem as edicdes mais
recentes das normas citadas a seguir. A ABNT possui a informagéo das normas em vigor em um dado momento.

NBR 6067:1978 - Veiculos rodoviarios automotores, seus rebocados e combinados - Terminologia
IEC 651:1986 - Sound level meters

3 Aparelhagem

3.1 Instrumentacgao para medigbes acusticas de acordo com o prescrito em 3.1.1 a 3.1.4.

3.1.1 O instrumento de medicdo deve ser um medidor de nivel de som (MNS), ou um sistema de medigao equivalente,
cujas caracteristicas devem estar de acordo com a IEC 651, referente ao tipo 1 (tipo de preciséo).

3.1.2 Se um dispositivo de protecédo contra o vento for utilizado, seu efeito sobre a exatidao da medicao deve ser levado em
conta de acordo com as indicagdes do fabricante.

3.1.3 O MNS deve operar na curva de ponderagao “A” e a sua caracteristica dindmica deve operar na condigéo de respos-
ta “F” (“rapida”).

3.1.4 Antes das medigOes deve-se efetuar uma calibragdo do MNS seguindo-se as instrugdes do fabricante.
3.2 A velocidade angular do motor durante o ensaio deve ser medida com instrumentos de precisédo de 3% ou melhor.
3.2.1 O ensaio deve ser realizado em pista plana e horizontal.

3.3 Na medida da altura do microfone em relagdo ao solo e nos demais comprimentos € permitido um erro maximo de
0,01 m (ver figuras A.1 e A.2).

4 Condic¢des e local de ensaio

Um local de ensaio com caracteristicas especificas deve consistir em uma area plana de concreto, asfalto ou outra super-
ficie equivalente de alta refletividade acustica. Os limites deste local de ensaio devem distar pelo menos 3 m das extremi-
dades do veiculo, ndo havendo objetos que possam afetar a leitura do MNS. O veiculo deve, também, estar a uma distan-
cia maior que 1 m da guia, por ocasido da medi¢ao do ruido do escapamento, quando o local escolhido for uma rua. Nao
deve haver nenhum obstaculo fora dos limites do local que se situe a menos que 3 m do microfone.

Com excegdo do observador e do condutor, nenhuma outra pessoa deve permanecer no local de ensaio durante a medi-
cao.

5 Condicoes atmosféricas e ruidos de fundo

As medi¢des ndo devem ser efetuadas em condigbes de tempo adversas. Rajadas de vento ndo devem afetar as medicdes.
Os ensaios ndo devem ser efetuados com velocidade de vento superior a 5 m/s. O nivel do ruido de fundo deve ser no mi-
nimo 10 dB(A) menor do que os niveis medidos durante o ensaio.

6 Execucao do ensaio
6.1 Numero de medicoes

Pelo menos trés medigbes devem ser efetuadas em cada posigdo, uma imediatamente apds a outra. As medi¢cdes devem
ser consideradas validas se as suas variagdes ndo excederem 2 dB(A). A média aritmética das medidas constitui o resul-
tado.

6.2 Posicionamento e preparacao do veiculo

O veiculo deve ser posicionado no centro da area de ensaio, com a alavanca de mudanga das marchas na posi¢ao neutra e
a embreagem acoplada. Antes de cada série de medigbes, o motor deve estar em sua temperatura normal de trabalho.
Para veiculos de duas ou trés rodas que ndo possuam posi¢ao neutra para a alavanca de mudangas de marcha, as medi-
¢Oes devem ser feitas com a(s) roda(s) traseira(s) suspensa(s).

6.3 Medicao do ruido nas proximidades de escapamento
6.3.1 Posigao do microfone (ver figura A.1)

6.3.1.1 A altura do microfone acima da superficie do local de ensaio deve ser igual a do orificio de saida dos gases de es-
capamento. Caso esta altura seja menor que 0,2 m, o microfone deve ser posicionado em 0,2 m.

6.3.1.2 O microfone deve ser posicionado no sentido do orificio de saida de gases de escapamento, a uma distancia de
0,5 m do mesmo. A menos que indicado pelo fabricante, o eixo de referéncia do microfone para condi¢des de campo livre
(ver IEC 651) deve ser sempre paralelo a superficie do local de ensaio (inclusive no caso de a altura do orificio de saida
dos gases de escapamento ser menor que 0,2 m) e fazer um angulo de 45° + 10° com o plano vertical que contém a dire-
¢ao do fluxo geuga e posicionado conforme, mestade.na. igura.An]
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